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Introduccion

= Por que este estudio historiografico sobre un modelo ya
desaparecido pero que tuvo una importancia capital para
el Ejercito del Aire (EA)? Cuando estaba en la fase de inves-
tigacion para la realizacion del libro sobre los suboficiales
de este Ejército, mi querido profesor Fernando Puell de la
Villa me preguntd si habian existido suboficiales pilotos, y le
contesté con unos apartados que reflejé en el libro sobre los
pilotos de complemento. Pero resultaba escaso el conoci-
miento que en este aportaba, por lo que me decidi a escribir
este articulo, dada la ausencia de trabajos en profundidad
sobre este personal.
Este trabajo trata de llenar ese hueco y dar a conocer cua-
les fueron los distintos avatares gue les sucedieron desde su
creacion recién finalizada la Guerra Civil hasta su desapari-
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cion al final de los afos ochenta, especialmente en lo refe-
rente a los suboficiales, que durante las dos primeras épocas
estudiadas eran el fin primordial de este modelo: los empleos
de sargento y brigada.

Los Ejércitos espafioles han contado con personal de com-
plemento desde los albores del siglo xx, realizando una labor
necesaria, en prevision de posibles conflictos que necesita-
ran de un aumento considerable de personal experimentado
en las distintas disciplinas castrenses de manera rapida. Y
el EA no fue ajeno a ello. Pocos trabajos, pero muy intere-
santes, se han publicado al respecto, entre los gue hay que
destacar el dossier de 1989 de la Revista de Aerondutica
y Astrondutica n.” 582 sobre la trayectoria de la Escala de
Complemento, aunque enfocado hacia los dos modelos de
reclutamiento universitario que existieron: la Milicia Aerea
Universitaria (MAU) vy la Instruccion Militar de la Escala de



Complemento (IMEC); también el trabajo de Martinez Cabeza
publicado en la revista Aeroplano n.° 33 del 2015, especifico
sobre la MAU; méas concreto es el trabajo de Ramos Jacome
sobre los cursos de piloto elemental en la base aérea de
Armilla, en Granada. A pesar de ello, ninguno ha tratado en
profundidad la historia del modelo de los pilotos de comple-
mento, que tan extraordinarios y necesarios servicios presté
al EA, sobre todo en los principios de la depauperada avia-
cion comercial, tan necesitada de pilotos tras la Guerra Civil,
en la dura posguerra que la sucedié.

Cuando la Aerondutica Militar dnicamente era un servicio
enmarcado en la organizacién del Arma de Ingenieros del
Ejército, ya comenzo el reclutamiento de personal de com-
plemento, dirigido a aquellos civiles y militares que poseye-
ran el titulo de piloto o de una especialidad relacionada con
la aviacién o aerostacion, y que no aspiraban a ingresar en
las escuelas de pilotajes del Ejército’. Los que con anterio-
ridad fueran militares, vestirian el uniforme del cuerpo al que
pertenecieran, ademas del emblema de Aerondutica a que
tuviera derecho, pero con el circulo central del emblema de
la Aviacién de color azul, en vez del rojo que llevaban los
profesionales; los que tuvieran su origen en la vida civil, usa-
rian el que se determind en 1917.

Los ascensos de las clases de tropa se regularon por el
reglamento de reclutamiento de 1924; los ascensos de sub-
oficial —entonces segunda clase de tropa- a alférez de com-
plemento eran propuestos después de realizar los periodos
de practicas ademas de poseer:

- Aptitud préctica de pilotaje en aviones de guerra, cer-
tificado por el jefe de la escuadrilla en que hubieran
servido.

- Contar con un afio de antigliedad como piloto aviador
militar, y al menos 150 horas de vuelo.

Para el ascenso de alférez a teniente aviador de comple-
mento tenian que reunir las siguientes condiciones:

- Tres anos de efectividad en el empleo.

-  Aptitud practica de vuelo y mando de seccion o patru-
lla de aviones, acreditada por el jefe de la escuadrilla
en que hubiera servido.

- Mas de doscientas horas de vuelo.
¥ para el ascenso a capitan de complemento de Aviacién:

-  Cinco afios de antigliedad en su empleo.

- Aptitud prictica de vuelo en avién de guerra y mando
de seccién, acreditadas por los jefes de escuadrilla de
las unidades en que hubieran servido, con buen informe
de los jefes de grupo que lo tuvieran a sus 6rdenes.

- Ser bien conceptuado en el examen tedrico-prac-
tico que se llevaba a efecto en las condiciones que la
jefatura superior determinaba, en el que acreditaran
poseer las dotes y conocimientos necesarios a un jefe
de escuadrilla.

- Doscientas horas de vuelo como teniente de
complemento.

Piloto aviador de complemento

Filota dirigible de complementa

Durante la Segunda Republica cambié el modo de ingreso
en la Escala de Complemento; para ser piloto debian pasar
por un pericdo académico de formacion, previo examen de
ingreso, dando prioridad a los suboficiales que ya fueran
pilotos?. El emblema cambié al sustituir la corona real por la
mural, y después sin esta (Naranjo-Rivero, pags. 13-14, 2023).

La Guerra Civil no aporté demasiado a la legislacion de este
personal, que fue ampliamente utilizado por ambos bandos:
en el Popular, con el fin de acrecentar el nimero de profe-
sionales con valia suficiente en materias aeronduticas, se
integraron los oficiales, suboficiales y tropa de las escalas de
complemento, en las escalas profesionales de las Fuerzas
Aéreas, ya fueran de Aviacion como de otras Armas y cuerpos
del Ejército que estuvieran prestando sus servicios en unida-
des aéreas, con sus mismos empleos®. En el Nacional conti-
nuaron con las normas heredadas, y en el caso de las nuevas
incorporaciones, prevaleci6 la figura de la provisionalidad.

Primera época: el comienzo de un modelo

Es en esta época cuando aparecen los protagonistas de
este trabajo, por lo que es conveniente centrarse en ella para
comprender la trascendencia que tuvieron. Por ellos se hace
necesario conocer previamente que, tras la finalizacion de la
Guerra Civil, en agosto de 1939, se modifico la organizacién
de la Administracién Central del Estado y se crearon los tres
ministerios castrenses entre los gque se encontraba ya pre-
sente el del Aire*.

Este nuevo Ejército poseia una heterogénea variedad de
aparatos, con origenes diferentes y en distintos estados de
mantenimiento y fatiga heredados tras la contienda. La nece-
sidad de poseer un elevado nimero de pilotos de manera
rapida y econdmica era esencial y perentoria, porque en
los planes del ministro Yagie se encontraba la creacién de
una flota de cinco mil aparatos en cinco afos (Domenech,
pag. 205, 2017). Se acudié a la figura del piloto de com-
plemento para que, en momentos de crisis, se pudieran
cubrir de manera solvente las esperadas bajas con personal
cualificado, sin pertenecer a las escalas profesionales, que
hubieran recargado sobremanera sus escalafones, enveje-
ciéndolos irremediablemente.

Los dificiles comienzos hay que enmarcarlos en un
momento histérico de extraordinaria trascendencia. Cuando
finalizo la Guerra Civil, Europa central se encontraba a las
puertas de la Segunda Guerra Mundial, como sucedié en
septiembre de ese mismo afno, y Espana contemplaba la
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situacién con incertidumbre ante la posibilidad de entrar
a formar parte de las potencias del Eje, cuya ayuda habia
resultado determinante para la consecucion de su victoria
final; al mismo tiempo, los aliados vigilaban con recelo esa
posibilidad, por lo estratégico de la situacion geogréfica de
nuestro pais.

Las normas de creacion del EA dividieron en dos todas
las escalas: profesionales y de complemento®. Las escalas
iniciales de oficiales y suboficiales de complemento se for-
maron con los oficiales de complemento del EA ademas de
los de los del ET y Armada que hubieran prestado servicio en
Aviacién durante la guerra, por antigiiedad en sus empleos
dentro de cada Arma o cuerpo®.

Escalas de Complemento de 19417

Como se puede apreciar, eran numerosas las escalas de
complemento, pero este trabajo se cefird en exclusiva a los
pilotos de complemento del Arma Aérea. Dos decretos mar-
can esta primera época.

Decreto de 6 de diciembre de 1941

Tras la Guerra Civil fue necesario crear un modelo sosteni-
ble para el reclutamiento de pilotos de complemento del EA,
que tuviera como base fundamental una intensa preparacién
de entrenamiento en ciertas actividades aéreas realizadas
por la Direccién General de Aviacion Civil o por el organismo
que se creara para llevar a cabo la instruccién preaeroniu-
tica. Por otra parte, Espana carecia de escuelas de pilotos
civiles; todo lo relacionado con el vuelo, en cualquiera de sus
actividades, era rigurosamente controlado por el Ministerio
del Aire. Razdn por la que se contemplé un doble fin: poseer
una solida base de pilotos militares en reserva, y proporcio-
nar este preciado personal a las compafias aeronauticas
civiles, que pronto comenzarian a elevar sus alas. Esta doble
funcién pervivié hasta finales de los afios ochenta, ya en
plena democracia, época de enorme crecimiento del turismo
en Espafa.

En un principio, y sin legislacién que lo apoyara, para dar la
razdn a la urgencia del momento, a los seis meses de la fina-
lizacidn de las hostilidades, se publicé una primera convoca-
toria de nada menos que cuatrocientas plazas de piloto de
complemento. Las condiciones no eran demasiado exigen-
tes, como correspondia al momento que se estaba viviendo.

Este personal aspirante a pilotos de complemento debia
reunir una serie de condiciones: independientes, idealistas,
algo aventureros y valientes rozando la temeridad, teniendo
en cuenta los medios aéreos con los que se contaba en
aquellos momentos, y sobre todo con una enorme vision de
futuro. Se les sometié a un duro entrenamiento en la fase
de formacion, para alcanzar en poco tiempo altos estan-
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dares de rendimiento profesional. Las condiciones previas
fueron:

- Civiles y militares con edades comprendidas entre 18 y
24 anos. Estaban expresamente excluidos los especia-
listas del EA.

- Bachiller completo.

- Autorizacion paterna.

- Condiciones politicas caracteristicas del momento.

Al tener el EA tan elevadas expectativas puestas en este
personal, se hace necesario analizar esta primera convoca-
toria de manera pormenorizada para observar como se iba a
desarrollar en el futuro el modelo de pilotos de complemento,
al carecer de antecedentes histéricos de referencia.

Grupo de piloto de complemento. [Ref. AHEA 172(19)DIG]

Los aspirantes pasaban reconocimiento médico en Tablada
(Sevilla); los que lo superaban realizaban por tandas una pri-
mera fase en la escuela premilitar, siendo filiades como sol-
dados, momento en el que firmaban un compromiso de tres
afos de permanencia en el EA; en esta fase cobraban los
haberes correspondientes al soldado, mas una gratificacion
de cinco pesetas diarias. La escuela militar de vuelo elegida
para este personal fue la de San Javier (Murcia)®.

Superada esta primera fase eran destinados a cualquiera
de las escuelas de piloto existentes en el momento, y que
més adelante se detallan, para la realizacién de la ensefanza
elemental de vuelo, cobrando el complemento correspon-
diente, que sustituia a la gratificacién anterior; en esta fase
de piloto realizaban el curso de cabo, al gue ascendian al
finalizarla. Los que causaban baja voluntariamente durante el
periodo de formacion debian abonar el importe de la primera
puesta y, ademas, los voluntarios con premio las cantidades
abonadas por este concepto®.

Al finalizar |la fase de transformacion, era el momento
en el que ascendian a sargentos pilotos de complemento,
cobrando la paga de estos mas los pluses de vuelo corres-
pondientes; a los dieciocho meses de servicio ascendian
al empleo de brigada de complemento, con al menos seis
meses de servicio en unidades de vuelo, percibiendo sus
haberes, complementos y gratificaciones de vuelo; quedaban
en situacién de disponibles a la espera de los destinos en
unidades aéreas. Al completar los tres afios de compromiso
ascendian a alféreces pilotos de complemento, siempre que
llevaran al menos un afio en el empleo de brigada, siendo
licenciados los que no hubieran logrado la continuacién de
compromiso, integrandose en la escala de complemento y
sirviéndoles de abono para el servicio militar. Para los ascen-
sos desde soldado a alférez incluido era condicién indis-



pensable la superacién de los cursos para cada uno de los
empleos.

Desde el empleo de brigada, cualquiera que fuera su situa-
cion, podia solicitar el ingreso en la Academia General del
Aire (AGA), sujeta a las condiciones generales para ello,
ampliandose la edad de ingreso en tres anos, para los que
se reservaba el 50 % de las plazas. Continuarian percibiendo
sus haberes correspondientes a su empleo, ademas de los
pluses de vuelo, pero adaptarian su uniformidad al de la
academia. ; ;

A pesar de encontrarse en una época dificil, el «efecto lla
mada» fue bueno, aunque el ingreso resultd decepcionante
para las expectativas gue en ello habia depositado el EA en
este modelo, llegando a menos de la mitad los que alcanza-
ron el final de la formacién, el empleo de sargento piloto de
complemento, y menos al empleo de brigada.

Primeva convacataria pilotos de complemento 1939

Pero estas condiciones eran cuanto menos orientativas,
al carecer el EA de la posibilidad de reclutamiento de este
personal, a pesar de tenerla para otras escalas. No fue hasta
finales de 1941 cuando se autorizo6, momento en el que se
encontraba esta primera convocatoria en la fase final de
formacion®t.

Este decreto adoptd, en lineas generales, las normas de
la primera convocatoria ampliando la situacion en la que se
encontrarian tras |a finalizacién de cada una de las fases; de
esta manera, a su ingreso eran considerados como soldados
de segunda, tras la obtencidn del titulo de piloto elemental
serian ascendidos al empleo de cabo piloto de comple-
mento; al ser nombrado piloto militar, ascenderian a cabo
primero piloto de complemento, y el de sargento piloto de
complemento tras alcanzar el titulo de piloto de caza o de
bombardero. Los brigadas pilotos de complemento que
querian ser alféreces, estaban obligados a prorrogar su com-
promiso por cuatro meses, con el fin de seguir un curso de
ampliacion, con informe favorable del jefe. Los que poste-
riormente solicitaban el empleo de teniente piloto de com-
plemento, tenian que incorporarse a filas por otros cuatro
meses, a partir de su segundo afio de licenciamiento. A los
cuatro afios en el empleo de alférez piloto de complemento,
previo informe favorable, podian ser ascendidos a teniente
piloto de complemento, y a los doce afios de piloto y seis
de servicio como oficial, tras superar un curso de perfec-
cionamiento, pasaban a la ascala del Aire con el empleo de
teniente.

En 1943 se amplié hasta el empleo de comandante,
méaximo objetivo a alcanzar en esta escala'’. Podian ser
separados del servicio mediante expedientes gubernativos
por los mismos motivos que los profesionales®2.

En todos los casos, para el ascenso a cualquier empleo,
era preceptivo el curso y la superacién del examen corres-
pondiente. A diferencia del resto de modelos de personal
profesionales del EA, los componentes de las escalas de
complemento carecian de una academia o escuela propia en
los que realizar la fase de fermacion, hecho que fue caracte-
ristico a lo largo de la historia de este personal y que hubiera
sido lo deseable para lograr un espiritu de cuerpo. Al finalizar
cada una de las fases, los que la superaban eran destinados
a la siguiente base para la realizacién del nuevo escalon,
y asi sucesivamente hasta la finalizacién de toda la forma-

cién. De esta manera, el ministeric se ahorraba los pluses
de cursos correspondiente durante el tiempo que duraba la
formacion.

A los diez afios de servicio activo como pilotos de com-
plementos en el EA, tenian preferencia para destinos en las
escuelas de este Ejército como profesores de vuelo con o sin
motor, y probadores en maestranzas y centros técnicos.

Los que se encontraban en situacién de licenciado
podian ser llamados a filas con motivo de ejercicios o
maniobras por cortos periodos de tiempo, en los que se
constataba su aptitud de pilotaje. Si perdian la aptitud
de vuelo pasaban a la Escala de Tierra de complemento,
escalafonandose en el lugar que les correspondia por
empleo, antigliedad y situacién administrativa. Los proce-
dentes del voluntariado sin premio que al cumplir treinta
afios no demostraban conservar la aptitud de vuelo, por
no haberse presentado a periodos de estancia en filas,
pasaban en iguales condiciones a la escala de Tierra de
complemento.

A partir del empleo de sargento acumulaban los quinque-
nios en igual forma que los profesionales mientras estaban
en servicio activo™. Usaban el uniforme y divisas correspon-
diente a su empleo militar, el emblema del EA en el pecho
con el distintivo de piloto, ahora sl con el circulo en rojo, y
una «C» dorada en los rombos rojos, colocada debajo del
emblema.

A este decreto se pudieron acoger los oficiales de com-
plemento y los que en lo sucesivo pudieran pasar a esta
escala, por haber obtenido el titulo de piloto militar durante
la pasada guerra, y los pilotos militares de todos los Ejércitos
que se ampararon en una convocatoria masiva de quinientas
plazas para el ingreso en las academias militares como pro-
fesionales, de los pilotos de complemento y provisionales de
todos los Ejércitos con menos de veinticuatro afios™.

Decreto de 24 de julio de 1947

En 1947 se reorganizan las Escalas de Complemento de
las Armas, cuerpos y servicios del EA™. Se cred la Seccion
Aérea de la Milicia Universitaria (SAMU), que mas adelante
adopté la denominacion Milicia Aérea Universitaria (MAU).

Habia tres vias de ingreso en la escala de complemento:

a) Proceder de la Milicia Universitaria (Seccion Aérea).

b) Proceder del voluntariado o reclutamiento forzoso, con
determinada cultura profesional y técnica acreditada.

¢) Haber pasado a la situacién de retirado antes de la
edad reglamentaria.

La Escala de Pilotos de Complemento procederia de la
primera, que no se tratard en este trabajo, y mayoritaria-
mente de la segunda de estas vias, que se adaptd al nuevo
de modelo. Para ello se desarrollaron las instrucciones para
el reclutamiento y formacién de los oficiales y suboficiales
de complemento'®. El Capitulo Il creé lo que se denomind
Escala de Complemento del Aire, con el fin de nutrir de pilo-
tos a las unidades aéreas y formar la necesaria reserva de
este personal.

Se convocaban en las fechas y cuantias que se determi-
naban, los cursos a los que podian concurrir los voluntarios
con o sin premio, que se encontraban en filas en el EA, y
los paisanos espanoles, entre diecisiete y veintiin afios de
edad, siempre que cumplieran las normas de las convoca-
torias, con el compromiso de permanencia en el EA por un
tiempo minimo que cada una marcaba pero que oscilé entre
los dos y los cuatro afios. Se requeria que tuvieran al menos
el bachiller elemental, al igual que los aspirantes a la AGA
por entonces, estando dispensados aquellos que poseian
el titulo de Magisterio, Peritaje o superiores. De nuevo los
especialistas del EA no podian optar a estas convocatorias,
por las mismas razones que las expuestas en el anterior
decreto™.
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Primera promocion de pilotos de complementeo, diciembre de 1948, ya con
emblema. Revista Aeroplana. 14, p. 125

Los convocados pasaban reconocimiento médico previo
en el Instituto de Medicina Aeronédutica de Sevilla, para com-
probar su aptitud psicofisica para el vuelo. Los que lo supe-
raban debian aprobar un examen de ingreso, en las mismas
condiciones que en el anterior decreto, siendo declarados
apto o no apto. Los paisanos aptos eran filiados como sol-
dados voluntarios del EA, y firmaban el compromiso inicial.
Dada la época de posguerra que se vivia, habia una serie de
gracias para aquellos que poseian condecoraciones en cam-
pafia, o eran hijos de los llamados caballeros mutilados, o
huérfanos de caidos, que con el tiempo se fueron diluyendo.

La primera convocatoria fue al afio siguiente de la publi-
cacion del decreto. La formacién se desarrollaba durante el
primer afno en dos fases:

- La primera consistia en:

* Ensefianza de pilotaje elemental y basico.
+ |nstruccion del soldad, cabo y cabo 1°.

* Ascenso a cabo y cabo 1° alumno aspirante a piloto
de complemento.

- La segunda consistia en:

* Transicion de vuelo.
* |nstruccion para el ascenso a sargento.
* Ascenso sargento piloto de complemento.

Al finalizar la formacion ascendian al empleo de sargento
pilotos de complemento, y se escalafonaban dentro de la
escala de complemento pasando destinados a unidades
aéreas. Cuando el compromiso llegaba a su fin eran licencia-
dos. Si la conveniencia del servicio lo aconsejaba, se les podia
conceder por una sola vez, prorrogas segun informe de la
Junta de Jefes de la unidad aérea en que se encontraran pres-
tando servicio. Si se les concedian, la cumplian en dos fases:

- La primera fase consistia en:

* Servicios de su clase en unidad aérea, en la que
seguia un curso de preparacion para brigada y
ampliacién de su cultura profesional.

* Al finalizar el afio, examen ante un tribunal.
* Ascenso a brigada piloto de complemento.

- Lasegunda fase consistia en:

* Servicios en unidad aérea y preparacion para alférez.

* Los que superaban el examen eran ascendidos al
empleo de alférez piloto de complemento y licen-
ciados con dicho empleo; el resto eran licenciados
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con el empleo que tuvieran consolidado. En ambos
casos ingresaban en la Escala de Complemento.

Para obtener los empleos superiores debian atenerse a lo
ordenado en el decreto en vigor de la Escala de Comple-
mento. Desde el ascenso a brigada piloto de complemento,
aunque estuvieran licenciados, podian solicitar el ingreso en
la Academia del Arma de Aviacion, en las condiciones que se
establecian para ello, reservandose un maximo del 50 % de
las plazas convocadas.

A partir de la segunda convocatoria cambié este modelo
como consecuencia de haber aparecido el empleo de cabo
primero y aprovechar la experiencia extraida de la primera
convocatoria®®. La formacion se dividié en cuatro fases:

- La primera, con un curso inicial de tres meses de forma-
cion militar y aérea en San Javier, con el empleo de sol-
dados de segunda voluntarios; recibian instruccion militar
intensiva y conocimientos tedrico-practicos sobre arma-
mento, nomenclatura aérea, nociones de navegacion,
meteorologia, etc.; al final eran considerados soldados.

- La segunda, un curso de tres meses en una escuela
elemental de vuelo, para alcanzar aptitud de pilotaje, y
simultaneamente ensefnanzas aeromilitares de perfec-
cionamiento y ampliacién de las del primer periodo. Al
obtener el titulo de piloto elemental ascendian a cabo
piloto de complemento.

- La tercera, un curso de tres meses en una Escuela de
Transformacion, para obtener la aptitud de pilotaje de
avion de guerra e instruccion militar complementaria,
ascendiendo a cabo primero piloto de complemento.

- La cuarta, un curso de tres meses en la Escuela de
Caza o en la de Bombardero, para adquirir la espe-
cializacién de pilotaje correspondiente, ascendiendo a
sargentos pilotos de complemento y destinados a las
unidades de vuelo.

La formacién tenia lugar en los dos grupos de escuelas
que se crearon (Aeroplano, pdg. 260, 2011):

- Grupo de Escuelas de Levante

* Elemental n.° 1 en Alcantarilla (Murcia).
* Elemental n.® 2 en El Palmar (Murcia).
* Transformacion en San Javier (Murcia).

-  Grupo de Escuela sur

* Elemental n.® 1 El Copero (Sevilla).
* Elemental n.® 2 Las Bardocas (Badajoz).
¢ Trasformacion Jerez de la Frontera (Cadiz).

A los seis meses de servicios en unidades de vuelo como
sargento piloto de complemento, y la superacién del curso
seguido en su unidad, ascendian a brigada piloto de comple-
mento. Los procedentes de voluntariado con premio, cuando
llevaban como minime un afo de brigada, y la superacion
de un curso especial, podian ascender a alférez piloto de
complemento, con informe favorable de sus jefes sobre sus
competencias. A los cuatro afios de servicio en el empleo de
alférez podria ascender a teniente piloto de complemento,
y a los doce de piloto y seis de servicio como oficial, pre-
vio curso de formacion, pasaba a la escala del Aire con el
empleo de teniente. Los que por cualquier circunstancia
perdian la aptitud de vuelo, pasaban a la escala de Tierra
de complemento. En cuanto al ingreso en la AGA, se rebajo
considerablemente la reserva de plazas a un exiguo 10 %.

Por lo demés, poco variaron las normas de la primera con-
vocatoria. Entre la primera y segunda convocatoria hubo un
importante vacio de seis afios, hasta que se organizd la escala
de complemento. Pero habia casos en los que era necesario



ampliar el decreto, como era el del reconocimiento del dere-
cho a incorporarse a las escalas profesionales, procedentes
de la de complemento o provisionales, sobre todo para los
que, habiendo participado en la Guerra Civil, no habian podido
superar los cursos de transformacion. Se les dio la oportunidad
de acceder a ello mediante la superacién de cursos especiales,
y entre ellos se encontraban los pilotos de complemento de la
primera convocatoria y, por extensién, al resto de este perso-
nal™. Los que no superaban este curso, eran licenciados.

Por este decreto se publicaron ocho convocatorias, con un
decepcionante resultado de apenas el 43 % de sargentos pilotos
de complemento y menor atin el exiguo casi 12 % de brigadas:

Convacatorias para Pilotos de Complemenio del EA del decreto de 24 de
Julio de 1947

Durante la formacion se abonaban los correspondientes
haberes a cada empleo obtenido mas los pluses de vuelo.
En su uniformidad llevaban cordones con dos ramales de
color verde, y se diferenciaban de la MAU por carecer de
distintiva®®.

Cordones alunmnos pilotos de complemento (1947 )

»

Embifema de Pilotos de Complemento (1941 )

Rombo de Pilotos de Complemento
(1941)

Paradigma Escala de los Pilotos de Complemento
Decretos de 1941 y 1947
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Segunda época: la gran reforma

En los afos cincuenta, el EA comenzd a recibir mate-
riales volantes mas modernos y eficaces como con-
secuencia de los acuerdos alcanzados en materia de
defensa mutua con los Estados Unidos, con propulsién
de reactores y avanzados aviones de transporte, lo que
hizo necesario redefinir el modelo de los pilotos de com-
plemento para que tuviera cierta fiabilidad en la inte-
gracion de las nuevas tecnologias. Fue el periodo mas
longevo y fructifero de este modelo, con un excelente
balance final.
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Embiema de piloto civil durante el franguismo™

El origen de este personal, el emplec maximo a alcanzar, las
situaciones y resto de normas no variaron en exceso con res-
pecto al decreto anterior”. Hubo durante este periodo una dis-
minucién del tiempo de servicio, en caso de baja por cualquier
motivo; se incorporaban al servicio militar y les servia de abono
el tiempo desde su ingreso, con un total de doce meses®.

Para los procedentes del voluntariado se convocaban cur-
sos para pilotos de complementd, a los que podian concurrir
los que se encontraban en filas en el EA y los civiles espa-
fioles entre diecisiete y veintiin afos, que cumplieran las
siguientes condiciones®:

- Las de caracter general para el voluntariado.

- GCompromiso de cuatro afios desde la admisién al
curso.

- Acreditar los estudios de bachillerato elemental. En
1968 se aumento a sexto de bachillerato o superior®.

- Aprobar el examen de ingreso. Estaban exceptuados
del examen los que tuvieran el titulo de maestro, perito
o superior formacién cultural.

- Superar el reconocimiento médico y la aptitud
psicofisica.

La formacién tenia dos periodos:

- El primer periodo consistia en:

* Ensenanza de pilotaje elemental y basico e instruc-
cién del soldado, cabo y cabo primero, en la escuela
elemental de pilotos de Armilla (Granada).

* Al finalizar el pilotaje elemental, ascendian a cabo
piloto de complemento; al terminar el basico, a cabo
primero piloto de complemento

-  El segundo periodo:

* Curso de transicion a reactores en Talavera la Real
(Badajoz) o polimotores en Matacan (Salamanca), e
instruccion para el ascenso a sargento.

* |Los declarados aptos ascendian a sargento piloto de
complemento, y escalafonados con arreglo a la pun-
tuacion alcanzada.

En 1963 alcanzé la norma a todos los suboficiales de la EC
que al finalizar el cuarto afio de compromiso quisiera conti-
nuar en el EA, debia solicitar prorroga por otros cuatro afios,
antes de los seis meses previos a cumplirlo, pues hasta
entonces, era unicamente para los oficiales. Los pilotos de
complemento de reactores ascendian a brigada piloto de
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complemento a los dos afos desde su ascenso a sargento,
siempre que superaban los estudios o cursos que se dispo-
nian, y con informe favorable. Los de polimotores que supe-
raban estos cursos y tenian informe favorable, ascendian al
empleo de brigada al terminar su compromiso®.

En los extremos de la fotografia, los brigadas Margues y Porto Rey, de
la IX y I promocion respectivamente. 11 Escuadron de Caza, Manises
diciembre de 1961, Revista Aevoplana. 13, p. 93

Los brigadas pilotos de complemento, al finalizar los cuatro
anos, podian solicitar con seis meses de antelacién a la fina-
lizacion del compromiso, prérroga por otros cuatro afios. Los
que la obtenian y superaban las pruebas y cursos estableci-
dos eran promovidos al empleo de alférez de complemento,
una vez que consolidaban cuatro afios como minimo en el
empleo de brigada.

Los alféreces pilotos de complemento que lo deseaban,
y con informe favorable, podian solicitar nueva prérroga de
su compromiso por otros cuatro afios. Aquellos a quienes se
les concedia, podian ingresar a los cuatro afios en la escala
activa del Arma de Aviacidn, servicio de vuelo, con el empleo
de teniente, conforme a lo establecido en el decreto del seis
de diciembre de 1941 ya visto. El nimero de tenientes ingre-
sados con este origen no podia superar el 30 % de la planti-
lla servicio de vuelo del mismo empleo, en la escala activa de
dicha arma.

Los pilotos de complemento que obtenian los empleos de
brigada o alférez de complemento, al ser licenciados, tenian
preferencia para aquellas plazas de organismos dependien-
tes de la Direccién General de Aviacién Civil no reservadas
para personal de las escalas activas, siempre con las con-
diciones sefaladas para la provision de tales destinos. Los
suboficiales pilotos de complemento que al publicarse el
decreto se encontraban en situacién de actividad, pudieron
solicitar prérroga en las condiciones fijadas y acogerse a sus
disposiciones.

Con el fin de aprovechar los servicios de los que poseian
la aptitud de polimotores, y evitar su licenciamiento tras el
compromiso inicial, se modificé el decreto en el sentido de
que seis meses antes de la finalizacion podian solicitar uno
nuevo por otros cuatro afios, y tras la superacion de las
pruebas ascenderian al emplec de alférez piloto de comple-
mento a los cuatro afos de brigada®.

Los tiempos para el ascenso se actualizaron en 1965 para
los oficiales de complemento, cualquiera que fuera su proce-
dencia; podian solicitar al empleo inmediato superior siempre
que acreditaran tener cumplidas las condiciones con anterio-
ridad a mayo de 1947, fecha del primer decreto ya citado, los
siguientes tiempos de servicio efectivo®:

- Para teniente: seis meses de alférez.

- Para capitdn: un afio de teniente o ser teniente con die-
ciocho meses de subalterno.

- Para comandante: cuatro afios de capitan.



A la derecha, brigadas Galvez y Montero, del 12 Escuadron de Caza, en
Son San Juan, enero de 1962. Revista Aevoplano. 13, p. 97

Los tenientes eran convocados a un curso informativo de
guince a treinta dias, segln lo requerido por su especiali-
dad. Terminado con buena conceptuacién eran declarados
aptos para el ascenso y promovidos al empleo de capitan.
Los capitanes eran convocados a un cursc de capacita-
cién de quince a treinta dias en la Escuela Superior del Aire.
Los aptos eran promovidos a comandante. Se les concedid
pensidn de retiro a partir de los veinte afios de servicios,
pudiendo legar viudedad y orfandad, como al resto de profe-
sionales del EA®.

Cuando en 1962 el EA crea dos nuevos empleos entre
los suboficiales, sargento primero, entre sargento y bri-
gada, y el de subteniente, ultimo empleo de suboficia-
les, no se les aplicéd a los pilotos de complemento, que
continuaron con sus empleos reconocidos para seguir
el plan de carrera, pues el objetivo primigenio era el de
pilotar®.

Cuando llegaron los primeros Lockeed F-104 Starfighter,
fueron los principales elegidos para pilotarlos, por ser los
gue reunian las mejores condiciones de horas de vuelo para
ellos.

En 1966 la MAU volvié a tener una nueva reglamenta-
cién, para permitir que los componentes de las carreras no
sefialadas con anterioridad pudieran acceder, siempre gue
la Instruccion Premilitar Superior (IPS) del Ejército de Tie-
rra lo facilitara, pero que en nada afectaba a los pilotos de
complemento®'.

Componentes de la Escuadrilla 12 del Escuadron de Caza, Son San Juan,
septiembre de 1962, Revista Aeroplane. i3, p. 97

i ~3%6.c.E 10l

Brigada Jos¢ Hernandez Murioz
V Promacion ( Ref. AHEA
2-10134-01)

Sargento César Carnicero
Martinez. S¢ observa en el bolsillo
superior dereche el emblema

de piloto civil. XIV Promocion

{ Ref. AHEA 2-10223-01 )

Como consecuencia del incesante progreso de la Aviacién
y el cimulo de conocimientos técnico-cientificos que de
este se derivaban, que exigian del piloto un elevado grado
de especializacién que debia lograr a través de la forma-
cién cientifico-cultural, complementada con el permanente
estudio de los problemas de las continuas transformaciones
surgidas en la técnica aerondutica, se hizo necesario aumen-
tar el nivel de estudios al bachiller superior para el ingreso
de los aspirantes a piloto de complemento procedentes del
voluntariado. Como ademds una de las misiones que tenian
asignadas tras la finalizacion del contrato era la de realizar
misiones de oficial de tréfico en los aeropuertos nacionales
o las de controlador de trafico aéreo, como se vera mas ade-
lante, aconsejaba conocimientos bésicos méas extensos a
estos aspirantes™.

De igual manera y por
las mismas razones, se
aumentaron los requisi-
tos de aptitud psicofisica
para el reconocimiento
médico inicial de los aspi-
rantes a ingreso como
pilotos de complemento.
Se estaban recibiendo
aviones mas modernos,
de mayores capacidades
que requerian superiores
exigencias fisicas y men-
tales, siendo equiparado
en todo con los aspirantes
de la AGA™.

Sargento piloto de complemento
Manuel Cosana VI Promocion
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Para el EA era tan importante este personal que, en 1968,
el director de cine Pedro Lazaga realizé una pelicula sobre
ellos, ddndonos una visién bastante aproximada de todo
el proceso, vista de las bases, aviones, uniformidad etc. El
titulo es No le busques tres pies..., en clara alusién a la
actual Ala de caza n.” 12 con base en Torrejon de Ardoz,
que tiene ese lema, y destino final de la mayoria de los reac-
toristas. En la publicidad aparece un sargento piloto con
el correspondiente rokiski, aunque no coincide el color del
rombo, y detrds un piloto con equipo de vuelo delante de un
Lockeed F-104 Starfighter.

@,

TERESA GIMPERR-ANEL DARNAL
MARY RANCIS- MANUEL IARID
AERIDD MAYO: MARY GARRILLD
JUSE SACRISTAN -£RUARDD FAJARDD

Formacion

Se iniciaba en la Escuela Elemental de Pilotos de Armi-
lla. En 1969, con la veintidés convocatoria, la escuela se
traslad6 a la base de Reus (Tarragona), sede de la Escuela
de Suboficiales del EA*, al afio siguiente a la AGA en San
Javier (Murcia), y, la dltima de esta época, la 24 convocato-
ria, se realiz6 en el destacamento de la AGA en Los Alca-
zares, también en Murcia®. Superada la primera fase, y con
el empleo de cabo aspirante a piloto, eran destinados a la
Escuela Basica de Pilotos de Matacan para alcanzar el titulo
de piloto basico; al finalizar ascendian a cabo primero aspi-
rante a piloto y eran destinados a la Escuela de Reactores
en Talavera la Real —los destinados a seguir la formacién de
reactorista- y a Jerez de la Frontera —los de la formacion de
polimotores—.

Como distintivo de alumnes, a principios de los afios
setenta se cambiaron los cordones ya vistos por uno solo
de color rojo burdeos debajo del brazo derecho, como el de
los alumnos aspirantes a suboficial de la Escuela de Reus,
que desaparecia al alcanzar el empleo de sargento piloto de
complemento®.
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Escudo de la Escuela de Suboficiales de Reus

Una vez finalizada la ultima fase de formacion ascendian a
sargentos piloto de complemento e ingresaban en la Escala
de Complemento, momento en el que pasaban destinados a
las unidades de vuelo. Completaban su formacién mediante
cursos de transformacion para aviones de mayores capa-
cidades -en el caso de los reactoristas— y el instrumental
para los de polimotores. A partir de 1963 se comenzé con
la formacion de pilotos de complemento para helicpteros,
en la escuela de Cuatro Vientos, para los oficiales y subofi-
ciales pilotos de complemento que no tenian la aptitud de
reactoristas.

Anualmente debian acreditar |la aptitud de vuelo, mediante
la superacién del preceptivo reconocimiento médico y la
realizacion de al menos treinta horas de vuelo como primer o
segundo piloto, seis de ellas cada trimestre, si era instrumen-
tal, solo valia la de piloto; cada semestre debia realizar un
aterrizaje en bases a mas de doscientos kms. de la de par-
tida, con aviones tacticos de transporte o de entrenamiento
avanzado™.

Las convocatorias de pilotos de complemento para
este decreto fueron veinticuatro, para un total de 1370
aspirantes:




Convocatorias para pilotos de complemento del decreto del 15 de agosto
de 1955

Con el paradigma de este periodo se consolidd el que
habia nacido en el anterior decreto, con el cambio de las
escuelas.

Paradigma Escala de Pilotos de Complemento del EA
Decreto del 15 de agosto de 1955
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Este personal, ademas de la l6gica militar de continuar en
el seno del EA como suboficiales u oficiales pilotos de com-
plemento, podia ingresar en las escalas activas mediante
los métodos promocionales ya vistos: curso especial de
transformacion o ingreso directo en la AGA con la correspon-
diente reserva de plazas. Pero tenian un futuro asegurado en
las lineas aéreas como pilotos experimentados, en las que
eran muy deseados, y que eligieron la mayoria de ellos; unos
obligados por la dinamica de los compromisos periédicos,
otros atraidos por el elevado nimero de pilotos requerido
ante la pujanza del turismo.

Este hecho debid ser regulado con el doble fin de aten-
der al rapido desarrollo del transporte aéreo civil, que hacia
imposible satisfacer plenamente, sobre todo en épocas esti-
vales, al mismo tiempo gue no ver entorpecida la eficacia
operativa del EA. Se soluciond en parte mediante el sistema
de servicio por tiempo limitado en companias aéreas que,
por otra parte, redundaria positivamente en el adiestramiento
de las tripulaciones de transporte. Para ello se concedi6 el
pase a la situacién de supernumerario por periodos no supe-
riores a seis meses, para servir en lineas aéreas aquellos que

lo solicitaran, regresando una vez finalizado el plazo conce-
dido o antes si las necesidades del servicio asi la requerian®.

Precisamente por estas circunstancias, y porque Espana
comenzaba a integrarse en los organismos internaciones de
navegacion aérea, se hizo necesario un personal cualificado
para la ordenacion y seguridad en el trafico aéreo, por lo que
se crearon en 1966 dos cuerpos especiales dependientes de
Aviacion Civil, organismos que continuaban integrados en el
Ministerio del Aire:

- Cuerpo Especial de Controladores de Circulacion
Aérea™.

- Cuerpo Especial de Oficiales de Aeropuerto®.

En ambos casos, el primero de los requisitos previos era
precisamente el ser piloto militar, entre los que se encontra-
ban los de complemento, al ser profundos conocedores de
las actividades aéreas. Se convirtieron en objetivo anhelado
y esperado por parte de Aviacion Civil, que depositd en ellos
las bases para la formacion de los futuros cuerpos civiles
de control y supervision del movimiento aéreo en territorio
nacional.

Decreto 3048/1971. Instruccién Militar Escala de
Complemento (IMEC-EA)

A pesar de que este nuevo modelo no entra plenamente en
el ambito de este trabajo, resulta interesante hacer referencia
al mismo, como continuacién y final de la brillante historia de
los pilotos de complemento del EA.

Casi al final de la dictadura desaparece la MAU. Se cred
en la Direccion de Ensefianza del Ministerio del Aire la ins-
truccion militar para la formacién de oficiales y suboficiales
de complemento del Ejército del Aire (IMEC-EA)*'. Fue como
consecuencia de la ley de reclutamiento de 1968 e influyd
de manera importante en la formacién de pilotos de comple-
mento®. Para este articulo, nos cefiimos al apartado b) de la
orden ministerial ya citada, que se referia a los procedentes
del voluntariado y reclutamiento obligatorio, y que se desa-
rrollé el mismo afio®.

Embfema de pilate de complemento (1977 )

A principio de los afios
setenta, los rombos de tela
fueron sustituidos por los
metalicos acristalados. Y ya
en plena Transicién se cam-
bid la corona imperial por la
real, lo que afecté a los sim-
bolos externos de este per-
sonal; ademas se les dotd de
una simbologia propia, que
los distinguia del resto de
formacién (Naranjo-Rivero,
pag. 101, 2023).

Cuando la instruccion de
este personal llevaba con-
sigo la obtencién de titulos
aeronauticos o de niveles

Rombo piloto complemento
(1977)
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de especializacién determinados, se les podia exigir en el
momento de su ingreso la firma de un compromiso por un
determinado tiempo, durante el que debian prestar servicio
activo en el EA.

Tenia dos periodos:

= Formacion. - Irian alcanzando los siguientes empleos:

* Soldado aspirante piloto de complemento: Durante
la fase de formacion militar aeronautica hasta la Jura
de Bandera.

* Cabo aspirante piloto de complemento: Durante las
fases de formacion militar aeronéutica y selectiva de
suelo, desde la Jura de Bandera.

* Cabo primero aspirante piloto de complemento: Al
finalizar las fases de formacion militar aeronautica y
selectiva de vuelo.

* Sargento eventual piloto de complemento: Al finalizar
la fase basica de vuelo®.

* Alférez piloto de complemento: Al finalizar la fase
avanzada de vuelo.

- Servicio. - Alférez piloto de complemento.

No consolidaban su empleo en la escala hasta la finali-
zacion de la formacion, mientras tanto era la eventualidad
su estatus militar, incorporandose al servicio militar por el
tiempo que les restara, a los que no superaban los diferentes
niveles formativos o solicitaban la baja.

El ingreso en la escala de complemento del Arma de Avia-
cién, servicio de vuelo, con el empleo de alférez, se efec-
tuaba por el orden que les correspondia segun la calificacion
final obtenida en el periodo de formacion y pasaban a prestar
servicios de su empleo en las unidades.

Al cumplir el segundo afio en el empleo de alférez, los que
hubieran realizados sus funciones a satisfaccién de sus jefes
respectivos y sin notas desfavorables en la hoja de servicios,
previo examen de conocimientos profesionales, técnicos
y de posesién del idioma inglés, ascendian al empleo de
teniente de complemento. Los que no, mantenian el empleo
de alférez de complemento. A los que no superaban los exa-
menes se les daba una segunda oportunidad al afio de efec-
tuados los primeros.

Antes de finalizar su compromiso de seis afios, los que
habian cumplido sus funciones a satisfaccion de sus jefes
respectivos y sin nota desfavorable en la hoja de servicios,
previo examen de conocimientos profesionales, técnicos
y en posesion del idioma inglés, ascendian: los alféreces a
tenientes de complemento, y los tenientes a capitanes de
complemento. Los que no cumplian dichos requisitos mante-
nian su empleo. Unos y otros pasaban con estos empleos a
la situacion de disponibilidad en la Escala de Complemento,
a excepcion de los capitanes de complemento, que podian
optar por continuar en la situacién de actividad en la misma
escala, si las necesidades del servicio lo permitian mediante
solicitud de prérroga por periodos sucesivos de un afio hasta
un maximo de cuatro.

A partir de la convocatoria de 1974 serian cubiertas pre-
ferentemente por los alumnos que finalizaban el curso
selectivo del centro de seleccion de la AGA, en Armilla, que
habian superado con aptitud el curso selectivo de vuelo y
no habian sido seleccionados, siempre gue los interesados
las solicitaran*s. Fue como consecuencia de la reforma de
la ensefianza superior militar de los tres Ejércitos de 1973,
que consideraban que el esfuerzo realizado por este per-
sonal para lograr el ingreso en las academias generales era
merecedor de continuar como pilotos en el EA, pero en otro
modelo no profesional.

A todas luces, el tiempo de formagién era insuficiente para
lograr los objetivos de eficiencia aeronautica en los moder-
nos aviones de dotacion en el EA, por lo que se cambid en
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1980 a cuatro meses, al mismo tiempo que el de practica
se rebajaba a once meses*®. También ese afio se rebajaron
los periodos de prorroga a un afio, al superar el tiempo de
permanencia permitido por las normas en vigor en esos
momentos*’.

Se habia comenzado este articulo diciendo que Espana
no poseia una escuela civil para la obtencién de los titulos
aeronauticos de pilotos comerciales y de transporte que
la sociedad demandaba, en unos momentos en los que el
turismo registraba una importante expansion y se convertia
en el motor de la industria nacional; los aportados por el
EA, tanto desde la escala activa de servicio de vuelo, como
desde la escala de pilotos complemento, se evidenciaba
insuficiente y de enormes costes econdmicos para el EA y el
desgaste de su material; la otra opcién era salir al extranjero
para conseguir la titulacion necesaria, via que estaba fuera
del alcance de la mayoria de los que aspiraban a convertirse
en pilotos comerciales debido a lo oneroso de la formacion.
Por ello, Aviacion Civil cred en Matacén la Escuela Nacional
Aeronautica (ENA) que comenzd a liberar en gran medida
aquella pesada carga al EA y tratd de evitar la sangria de
profesionales aéreos, que parecia incesante y preocupante, y
que estaba causando importantes perjuicios profesionales y
tacticos, ademéas de poner en peligro a la defensa nacional®.
Y fue uno de los detonantes, aunque no el Unico, de la pos-
terior desaparicion del modelo de pilotos de complemento,
apenas diez afos después.

Emblemas de la ENA, primera y segunda época

Como profesores de la misma, principalmente fueron des-
tinados a ella pilotos de complemento del EA, abriendo el
camino a los que, en un futuro, llenarian de personal a las
lineas aéreas en unos momentos de maxima pujanza del
turismo en Espania.

El personal de la escala de piloto complemento fue adqui-
riendo la misma consideracion que los profesionales; prueba
de ello fue la otorgada por el general Gutiérrez Mellado de los
derechos pasivos acumulados a lo largo de su carrera en el
EA, en las mismas condiciones que aquellos®. En lo relativo
a las ampliaciones de compromiso, se permitié la solicitud
de nuevos periodos de un afio como minimo, que debian
realizarse con dos meses de antelacion a la finalizacion del
anterior®.

Aunque en 1989 se publicé un real decreto que regu-
laba de nuevo el ingreso en la escala de complemento,
la realidad fue que con la promulgacién de la ley 17/1989
quedd suprimida como tal formacién militar®'. Con la nueva
ley, los pilotos de complemento ingresarian con la titula-
cién previa y dentro de la categoria de oficial —en lo que
se denomind Servicio de Formacién de los Cuadros de
Mando (SEFOCUMA)- como militares de empleo®. Este
nuevo modelo no contemplaba a los suboficiales, con lo
que desaparecieron definitivamente como pilotos después
de haber estado presentes desde la creacién misma del
Ejército del Aire, a los mandos de sofisticados aparatos de
combate aéreo.



En este periodo se aprecié una ralentizacién de las con-
vocatorias, de las que tan solo se publicaron cinco, quiza a
la espera de los resultados obtenidos por la ENA. Se puede
observar el vacio de convocatorias entre |a del afio 1981 y la
ultima de 1989. Con la Ley 17/1989 desapareci6 este modelo
de reclutamiento y formacién de los oficiales y suboficiales
pilotos de complemento.

Para este periodo se convocd la exigua cantidad de dos-
cientas veinticuatro plazas para pilotos de complemento:

Convocatorias para pilotos de complemento del decreto 3048(1971 IMEC-

EA

El paradigma para el acceso a piloto de complemento via
convocatorias para este decreto no varié con respecto al
anterior modelo, tinicamente la eventualidad de los empleos
ya citado.

Conclusiones

El modelo de piloto de complemento del EA fue ima-
ginativo, incluso pionero, en unos tiempos en el que las
necesidades del EA requerian de acciones concretas para
solventar un problema de reservas de buenos pilotos ajenos
a la milicia, a la vez que permitio el despegue de la indus-
tria de transporte aéreo en Espafa, que impulsé el sector
de manera definitiva, dotdndolo de eficaces profesionales
con estindares de elevada calidad. Fue el crisol en el que
se fundieron varias generaciones irrepetibles de pilotos de
importancia trascendental. El EA invirtid en estos modelos
importantes recursos humanos, materiales, econdmicos y
de infraestructuras porque, desde el principio, reconoci6 el
elevado potencial de este personal y el servicio que aportaba
a la sociedad.

Se formaron expertos pilotos de complemento de alas fijas
y madviles, de hélices y reactores, de cazas y transportes, que
fueron devueltos a la sociedad, permitiendo el crecimiento
de las lineas aéreas para el transporte de personal y mer-
cancias, ademés de realizar importantes labores de forma-
cién de futuros pilotos, o de pruebas en la pujante industria
aerondutica del momento. Su desaparicién en 1989 marcé
un antes y un después en lo que a la formacién de pilotos
se refiere. Fueron cincuenta afios que no pueden caer en el
ostracismo, sino traerlos a la memorid de las actuales gene-
raciones. Se hace necesario un trabajo de mayor calado y
profundidad que ponga en valor a este personal militar de
tanta trascendencia histdrica para la aviacion militar y civil.
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Notas

1 Orden de 8 de noviembre de 1920, por la que se crea la Escala de Com-
plemento de la Aerondutica Militar: Coleccion Legislativa del Ejército
~CLE-. n.” 506. Era ministro de la Guerra el vizconde de Eza.

2 Ley de 4 de diciembre de 1931, por la que se crea el Cuerpo de Subofi-
ciales del Ejército; Gaceta de Madrid -GM- n.® 339,

3 Orden de 2 de octubre de 1936, por la que se autoriza la integracion an
las escalas profesionales a los componentes de las escalas de com-
plemento con aptitud o destino en la Aviacion Militar: Diario Oficial del
Ministerio de Marina y Aire ~-DOMMAL. n.” 204.

4 Ley de B de agosto de 1939, por la que se modifica |a organizacion de
la Administracion Central del Estado: Boletin Oficial del Estado ~-BOE-.
n.? 221. El nuevo ministerio se organizo por decreto de 1 de septiembre
de 1939: BOE. n.° 248. Y al afio siguiente mediante la ley de 12 de julio
de 1940: BOE. n.” 210.

5 Leyde 7 de octubre de 1939, por la que se fijan las normas para la orga-
nizacion y funcionamiento del EA: BOE. n.” 292,

6 Decreto de 7 de junio de 1940, por la que se fijan las Escalas de Comple-
mento iniciales &n &l EA: BOE. n.” 152. Las normas por la que se dictaron
dichas integraciones se publicaron por orden de 7 de agosto de 1940:
BOE. n.® 230.

7 Las ordenes de integracion fueron la de 24 de enero de 1941: Boletin Ofi-
cial del Aire -BOA~ y la de 13 de mayo de 1941: BOA. n.” 59.

8 Orden de 26 de enero de 1942, por la que se designa San Javier como
la Escueia Militar de Vuelo, para la Escala de Complemento pilotos: BOA.
n”12.

9 Orden de 7 de julio de 1943, por la que se aclara el articulo 8° de la con-
vocatoria: BOA. n.° 70.
10 Decreto de 6 de diciembre de 1941, por el que se autoriza al ministro

del Aire para reclutar por el sistema de voluntariado, con o sin premio,
el personal necesario para pilotos de complemento: BOA n.° 152,

11 Decreto de 10 de febrero de 1943, por &l que amplia hasta &l empleo de
comandante, maximo a alcanzar por la Escala de Complemento: BOA.
n°22.

12 Ley de 12 de diciembre de 1943, sobre la separacion del servicio del
personal de |a Escala de Complemento: BOA. n.” 6.

13 Orden de 22 de mayo de 1942, por la que se conceden quinguenios
para la Escala de Complemento: BOA. n.7 65.

14 Orden de 23 de enero de 1942, por la que se dictan normas de inte-
gracion en la Escala de Pilotos de Complemento del EA: BOA. n.” 15.
La convocatoria de ingreso en las academias militares de los pilotos
de complemento y provisionales de cualquier ejército a la que hace
referencia, se publico por orden de 16 de noviembre de 1939: BOE. n.°
231.

15 Decreto de 23 de mayo de 1947, por el que se organizan las Escalas de
GComplemento de las armas, cuerpos y servicios del EA: BOE. n.® 153.
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Decreto de 24 de julio de 1947, de instruccion para el reclutamiento y
formacion de los oficiales y suboficiales de complemento del EA: BOA.
n.° 93.

El programa para la primera convocatonia, y que sarviria para al resto de
este decreto, se publicd como anexo al BOA. n.® 52, con fecha 105 de
mayo de 1948.

Ley de 21 de junio de 1940, por Ia que se crea el empleo de cabo pri-
mero: BOE. n.° 177.

Decreto de 30 de noviembre de 1945, por &l gue se concede la opcion
de ingreso en las escalas profesionales a los pilotos de complemento:
BOA. n.” 126,

Orden de 10 de junio de 1948, por la que se publica la uniformidad de
la MAU: BOA. n.° 63.

Decreto de 10 de agosto de 1955, por el que se autoriza el recluta-
miento y formacion de oficiales y suboficiales de complemento del EA:
BOA. n.® 100.

Orden de 8 de abril de 1858, por la que actualiza el reconocimiento
meédico de este personal: BOA n.” 43.

Decreto de 24 de diciembre de 1959, por el gue 58 modifica el de 10 de
agosto de 1955: BOA. n.® 1. Fue como consecuencia de la reduccion
del voluntariado del servicio militar en el EAL

Orden por 227/1971, de 12 de enero, por la se publica el cuadro de
exclusiones medicas para el ingreso como piloto de complemento:
BOA. n.° 11.

Decreto 68/1968, de 18 de enero, por el que se modifica el articulo
decimoguinto del decreto de 10 de agosto de 1955: BOE. n.? 19, ¥ se
aumento a bachiller superior por &l decreto 1301/1970, de 30 de abnil:
BOA. n.° 58.

Decreto 1509/1963, de 4 de julio, el que todos los suboficiales de la
escala de complemento podian solicitar nuevos periodos de compro-
miso: BOA. n.” 160.

Decreto 1509/1863, de 4 de julio, por la que se modifica el decreto de
10 de agosto de 1955: BOA n.° B1.

Orden ministerial 63/1965, de 1 de noviembre, sobre condiciones de
ascenso en la Escala de Complemento del EA: BOA. n.* 5.

Ley de 26 de diciembre de 1957, por la que se reconoce pension de
retiro al personal de Complemento: BOE. n.® 324.

Decreto 2618/1962, de 25 de octubre, por la que se crean en el EA los
empleos de sargento primero y subteniente: BOA. n.” 129.

Decreto 226/1966, de 30 de febrero, por el que se modifica el de 10 de
agosto de 1955: BOE. n.” 30.

Decreto 68/1968, de 18 de enero, por el que se modifica el de 10 de
agosto de 1955: BOE. n.° 19. Se confirma por el decreto 1301/1970, de
30 de abril: BOA. n.” 68.

Orden 227/1971, de 12 de enero, por la que se establece el cuadro
psicofisico en las pruebas de admision para pilotos de complementa:
BOA. n.° 11.

Orden 2223/70, de 17 de septiembre, por la que se traslada la Escuela
de Suboficiales del EA desde los Alcdzares a Reus (Tarragona): BOA. n.”
114.
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La instruccion general 01/69 de 10 de junio, del Estado Mayor del Ejér-
cito del Aire, ordena el traslado de la Escuela Elemental de Pilotos a
Reus. Orden 2224/1970, de 18 de septiembre por Ia que se disuelve la
Escuela Elemental de pilotos, al ser absorbida fa formacion por la AGA:
BOA. n." 114.

Orden 2118/1970, de 31 de agosto, por la que se publica la descripcion
de los cordones para los alumnos de las Escuelas de Especialistas,
Formacion Profesional y Pilotos de Complemento: BOA. n.” 108.

Orden de 15 de octubre de 1953, por la que se establecen las normas
para acreditar la aptitud de vuelo: BOA. n.® 120. Por orden 578/1969,
de 20 de marzo, se trasladaron al Centro de Investigacion de Medicina
Asroespacial -CIMA-, a la vez que se aumentaron las causas y méto-
dos: BOA. n.” 35.

Decreto 292/1965, de 10 de abril, por el que se concede la situacion
temporal de supernumerario al personal de vuelo del EA: BOE. n.” 98.
Se aclaro por la orden 941/1966, de 21 de mayo: BOA. n.” 62.

Ley 91/1966, de 28 de diciembre, por la que se crea &l Cuerpo Especial
de Controladores de Circulacion Aérea: BOE. n.” 311. El reglamento de
este cuerpo se publicd por decreto 2126/197, de 19 de agosto: BOE.
n.” 206.

Ley 92/1966, de 28 de Hiciembre, por la gque se crea el Cuerpo Especial
de Oficiales de Aeropuerto: BOE. n.” 311. E reglamento de este cuerpo
se publicé por decreto 2127/1967, de 19 de agosto: BOE. n.” 206.

Orden ministerial 190/1972, de 21 de enero, por la que se crea la
IMEC-EA: BOA. n.” 10.

Decreto 3048/1971, de 2 de diciembre, por el gue se crea la IMEC y
desaparece la MAL: BOA. n.° 154.

Orden ministerial 852/1972, de 29 de marzo, por la que se dan las nor-
mas de ingreso en la IMC-EA: BOA. n.” 38.

Por Orden 1704/1974, de 6 de junio, se publica la primera promocion
de este nuevo modelo, ascendid a sargento piloto de complemento,
excepcionalments sin ser previamente eventuales, como sucederia con
el resto de convocatorias: BOA. n.” 69.

Orden ministerial 2959/1973, de 5 de noviembre, sobre el ingreso
IMEC-EA, aptitud de vuelo: BOA. n.® 134,

Orden ministerial 126/1980, de 10 de enero, por la gue varian los tiem-
pos da formacion y practicas para los alumnos de la IMEG-AE, Servicio
de Vuelo: BOA. n.” 6.

Orden ministerial 641/1980, de 23 de febrero, por la que se modificaba
la orden ministerial 190/1972: BOA. n.” 23.

Decreto 1500/1974, de 24 de febrero, por el que se crea la Escuela
Macional Aeronautica: BOA. n.” 68,

Real Decreto 8/1977, de 4 de enero, sobre derechos pasivos de las
escalas no profesionales de los Ejércitos: BOA. n.” 5.

Orden 641/1980, de 23 de febrero, por la que se medifica la orden
190/1972: BOA. n.” 26. También se suprimieron los tiempos limites para
la EC, por orden 1927/1983: BOA. n.” 85.

Decreto 2/1989, de 13 de enero, por el que se regula la forma de
acceso a las Escalas de Complemento de las FAS: BOD. n.° 11.

Ley 17/1989, de 19 de junio, requladora del régimen del personal militar
profesional: BOE. n." 172.



